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Das Heft wurde unter Mitwirkung der Arbeitsgruppe Verkehrsdaten erarbeitet, der Vertreter der
Obersten Baubehorde, der Autobahndirektionen Nord- und Siidbayern sowie der StraRenbauamter
Bamberg und Landshut angehdren.



1. Kraftfahrzeugbestand und Bevélkerung

1. Kraftfahrzeugbestand und Bevoélkerung

Die Bevolkerung und der Bestand an Kraftfahrzeugen sind direkte Berechnungsgré3en fiir den Motorisierungsgrad
und damit HaupteinfluBgréRen fir die Verkehrsentwicklung. Die nachstehende Abbildung und Tabelle zeigt die
Entwicklung in Bayern in den letzten 10 Jahren.
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Abb. 1: Prozentuale Entwicklung der Bevilkerung, des Kraftfahrzeugbestandes und des Motorisierungsgrades (1989 = 100 %)
1980 1989 1998 1999 98/99 89/99 80/99
[%6] [%6] [%]

Kraftfahrzeuge insgesamt 4.888.119 | 6.574.605 | 8.066.051 8.229.086 +2,0 +25,2 | +68,3
Pkw 3.963.508 | 5.364.721 | 6.472.149 6.573.044 +1,6 +225 | +65,8
Lkw, Zugmaschinen,Busse 748.877 837.299 931.779 948.626 +1,8 +13,3 | +26,7
Bevdlkerung 10.870.968 | 11.049.263 | 12.066.375 | 12.086.548 +0,2 + 94 | +11,2
Motorisierungsgrad
(Pkw/1000 Einwohner) 361 486 536 544 +15 +11,9 + 50,7

Tab. 1: Entwicklung von Bevilkerung, Kfz-Bestand und Motorisierungsgrad

Die betrachteten Grof3en zeigen in den letzten 10 Jahren eine verhaltnismafig gleichmafige Entwicklung. Der
Kraftfahrzeugbestand ist im Verhaltnis zur Bevolkerung starker angewachsen.



2. Verkehrsmengen, Netzlangen und Fahrleistungen

2. Verkehrsmengen, Netzlangen und Fahrleistungen

Verkehrsmenge, Netzlange und Fahrleistung sind wichtige KenngréRen des Verkehrs, deren Entwicklung in den
letzten zehn Jahren in den nachstehenden Graphiken und Tabellen dargestellt ist.

50000 Feccccecacccaccacacaccaaccacacacaacccacocncaccaaaccacacasaaaccsaocsaacceacocacacaaaccsaccsoasccssocncaaana. . e
o
g 3
<
') ©
8 g
N <
40000 +-ccccmnnn-- o T TR TR TP ITEECEFRRE TEEEFEN  EEERES EEFRRRY FEERRRE FRPRRE (REREE RS
0
[32]
K. looocoo|  |ooccsel  |eeceocd  fecooed  fpocsoed  boocsceo|  fessssel  |eocosed  foceaed  bocoosd  bocses
~
<
«
N
<
20000 T B B LT B e B e e B e B e N S - I T
o
@ 2 2 S
10000 - - - - - - - CIPCEEY  CEECERFY  CEEERTE R--- - - AN O OEEERE AR Q.-
© © N o
L0 N~ N~ —
Al 0 o © o o O
™ ™ M (o) o™
Te} ©o © 0
- — — -
0 - t t t t t t t t t t 1
89 1990* 91 92 1993* 94 1995* 96 97 98 99
B Autobahnen ™ BundesstraBen M Staatsstraflen  Kreisstra3en * Jahr der Bundesverkehrszahlung

Abb. 2: Durchschnittliche tédgliche Verkehrsmengen ( DTV ) aul3erorts
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Abb. 3: Jahresfahrleistungen [ Mrd.Kfz-km | auBBerorts

DTV - Werte Netzlangen (aul3erorts)
1980 1989 1998 1999 1980 1989 1998 1999
Autobahnen 23.752 33.800 43.700 44.800 1.561 2.015 2.202 2.217
BundesstralRen 6.244 7.800 9.250 9.400 6.015 5.846 5.694 5.716
StaatsstralRen 2.399 3.000 3.860 3.910 11.254 10.997 11.107 11.102
KreisstraRen 1.090 1.400 1.780 1.810 14.149 15.027 15.325 15.312

Tab. 2: DTV - Werte [ Kfz/24h ] und Netzldngen [ km ] nach Stral3enklassen aul3erorts
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2. Verkehrsmengen, Netzlangen und Fahrleistungen

Jahresfahrleistungen DTV Netzlangen

98/99 89/99 80/99 98/99 89/99 80/99 98/99 89/99 80/99

Autobahnen + 3,2 +458 | +167,9 +2,5 +32,5 + 88,6 +0,7 +10,0 +42,0
BundesstralRen +2,0 +17,8 +43,1 +1,6 + 20,5 + 50,5 +0,4 —-2,2 -5,0
Staatsstral’en +1,2 + 31,6 + 60,8 +1,3 + 30,3 + 63,0 +0,0 +1,0 -1,4
KreisstraRen +1,6 +31,7 + 79,7 +1,7 + 29,3 + 66,1 -0,1 +1,9 + 8,2
Bayern +2,3 + 33,6 +91,5 +0,1 +1,4 +4,1

Tab. 3: Prozentuale Verdnderung der Jahresfahrleistungen, durchschnittlichen téglichen Verkehrsmengen ( DTV ) und Netzldngen aul3erorts

Die Abbildung 4 zeigt die Entwicklung der DTV-Werte und der Netzlangen im Zeitraum von 1989 bis 1999. Dabei wird
deutlich, dass der DTV in allen Stral3enklassen gestiegen ist. Die durchschnittliche jahrliche Zunahme des DTV
betragt bei Autobahnen 2,9 %, bei BundesstralRen 1,9 %, bei Staatsstral3en 2,7 % und bei Kreisstra3en 2,6 %.
Demgegenuber zeigen die Netzlangen wesentlich kleinere Veranderungen. Der Ruckgang der Netzlangen bei den
Bundesstral3en ist auf Abstufungen im Zusammenhang mit dem Bau von Bundesautobahnen zurtickzufiihren. Die
Lange der StralRen des Uberodrtlichen Verkehrs hat von 1989 bis 1999 nur um 1,4 % zugenommen, die Jahresfahr-
leistung aber um 33,6 %.
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Abb. 4: Prozentuale Entwicklung der DTV - Werte und der Netzldngen aul3erorts nach Stral3enklassen (1989 = 100%)

Bei der Beurteilung der Zeitreihen ist zu beachten, dass diese auf unterschiedlicher Datenbasis ermittelt wurden.
Den DTV-Werten der Jahre 1990, 1993 und 1995 liegen die Ergebnisse der Bundesverkehrszahlungen zugrunde,
die Werte der Ubrigen Jahre wurden aufgrund der Zahlergebnisse der automatischen Dauerzéhlstellen in Bayern
hochgerechnet.



3. Das Bayerische StralReninformationssystem (BAYSIS) im Intranet der Stral3enbauverwaltung

3. Das Bayerische Stral3eninformationssystem (BAYSIS) im Intranet der Stral3enbau-
verwaltung

Das Bayerische Straeninformationssystem (BAYSIS) enthélt alle wichtigen Daten der von der bayerischen Stral3enbau-
verwaltung betreuten Strafl3en und stellt sie mit Hilfe eines geographischen Informationssystems anwenderfreundlich
zur Verfugung. Die Datenpflege im System wird von speziell geschulten Mitarbeitern unter Benutzung komplexer
Software durchgefuhrt. Fur die Anwender gentigen einfache und kostengtinstige Auskunftsarbeitspléatze.

Ende 1999 wurde eine erste Pilotanwendung eines BAYSIS-Auskunftsarbeitsplatzes im Intranet eingerichtet. Nach
erfolgreich verlaufenen Tests wird sie zur Anwendung freigegeben und ab Anfang 2001 im Behdrdennetz unter der
Adresse http://baysis.bybn.de zur Verfligung stehen. Zur Nutzung sind lediglich die Anbindung an das Behdrdennetz
und ein Standard-Zugang zum Internet (MS Internet Explorer oder Netscape Navigator) erforderlich.

Ein Grof3teil der bendtigten Daten wird mit herkdmmlicher Internettechnologie bereitgestellt. Fir den Zugriff auf das
digitale Kartenmaterial ist jedoch eine Spezialsoftware notwendig, die zentral auf einem entsprechend ausgestatteten
Computer bereitgehalten wird. Dadurch wird allen Nutzern ein bedienungsfreundlicher Zugriff auf das zur Verfiigung
stehende Kartenmaterial ermdglicht.

Das Angebot des BAY SIS-Auskunftsarbeitsplatzes besteht derzeit aus allgemeinen Web-Seiten und einem interaktiven
Kartenfenster. Die allgemeinen Web-Seiten werden Uber Navigationsseiten erreicht (Abbildung 5). Fir jeden
Themenbereich (z.B. Verkehrssicherheit, Verkehrsdaten, Stralenbestand) gibt es weiterfiihrende Navigationsseiten,
die zu den angebotenen Informationen leiten. Derzeit sind beispielsweise Begriffe und Definitionen zu Verkehrs-
sicherheit, Jahresauswertungen der Dauerzéahlstellen oder Auswertungen der Stra3endatenbank abrufbar.
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Abb. 5: Eingangsseite BAYSIS-Intranet

Das interaktive Kartenfenster ermdglicht den benutzerfreundlichen Zugriff auf den Geodatenbestand (Stra3ennetz,
Verwaltungsgrenzen, gescannte topografische Karten etc.). Dabei kann der Kartenausschnitt durch Hinein- und
Herauszoomen beliebig verandert werden oder mit Suchfunktionen auf bestimmte Bereiche z.B. Gemeinden, Landkreise,
Straf3en etc. eingestellt werden. Als zuschaltbarer Karteninhalt stehen derzeit Daten zu den Themen Verkehrsmengen
der SVZ 1995 (Abbildung 6), Ausbauplan Staatsstralen und beispielhaft Bauwerke fir Teile der A8 Ost sowie Bilder
fur die A93 Sud zur Verfigung. Durch Anklicken eines Objektes im Kartenfenster kdnnen in einem Info-Fenster die
Daten zu diesem Objekt abgerufen werden. Au3erdem kann eine thematische Karte ,Ortsdurchfahrt/freie Strecke*
auf Datengrundlage der Stral3endatenbank erzeugt werden.
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4. Qualitatssicherung der Messdaten von Dauerzahlstellen

Das vorhandene Abgebot wird derzeit mit weiteren Inhalten gefiillt, das Layout verbessert und auch die dahinterstehende
Technologie weiterentwickelt. Als nachstes sollen die Daten der Stral3enverkehrszéhlung 2000 eingestellt werden.
Sobald die Hochrechnungsergebnisse vorliegen, kénnen die Daten nach entsprechender Aufbereitung im interaktiven
Kartenfenster als Verkehrsmengenkarte und auch als herkémmliche Web-Seiten ohne groRen Zeitverzug jedem
Anwender Uber das Behordennetz zur Verflgung gestellt werden.
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Abb. 6: Interaktives Kartenfenster mit Verkehrsmengen

4. Qualitatssicherung der Messdaten von Dauerzahlstellen

Anlass

Im Jahr 1999 fuihrte die Autobahndirektion Nordbayern Kontrolimessungen an allen Dauerzahistellen auf Autobahnen
in Nordbayern durch. Anlass hierfiir war die Entscheidung des Bundes, die Hochrechnungsfaktoren fir die Stral3en-
verkehrszéhlung 2000 erstmals ausschlie3lich aus den Daten der Dauerzéhlstellen abzuleiten.

Methode

Die bisherigen Uberpriifungen der Dauerzahlstellen wurden als manuelle Zahlungen mit Strichliste und Handzahlgerét
durchgefiihrt. Die Methode eignet sich fur Dauerzahlstellen mit einer Belastung von weniger als 25.000 Kfz/24h. Die
Uberwiegende Zahl der Dauerzahlstellen bei der Autobahndirektion Nordbayern weist einen DTV deutlich tiber 25.000
Kfz/24h auf.

Aus diesem Grund wurde als Uberpriifungsmethode die Videoerfassung gewahlt. Dabei kann die Zahlung/Klassifizierung
der Fahrzeuge ungestort im Biro getrennt nach Fahrtrichtungen durchgefuhrt werden. Durch Anhalten und Zurick-
spulen des Bandes ist es mdglich, zweifelhafte Falle zu klaren.

Ergebnisse

Die Ergebnisse zeigen deutlich, dass die Gute der Klassifizierung nicht allein vom Detektortyp abhé&ngig ist. Daraus
folgt, dass eine Ubertragung der Ergebnisse selbst auf Erfassungsgerate gleichen Typs nicht zulassig ist. Tabelle 4
zeigt die absolute Abweichung in der Fahrzeugklassifizierung der Messstelle Pommersfelden (Ost), die in der Z&hlung
der Kfz-Gesamtmenge mit “sehr gut” abgeschnitten hat.



5. Verkehrs- und Unfallzahlen in Ausbauplanen

Streifen mit Fahrzeugklasse Kfz-Stundenwert
Fahrtrichtung Video-
Pkw Pkw+Anh. Lkw Lz Busse Sonst.

automat.
messung Zahlung

FR1, Fahrstreifen +3 -2 +17 -12 +10 -15 662 662
FR1, Uberholstreifen +3 0 +4 -6 +5 +2 873 881
FR2, Fahrstreifen -5 -4 +11 -31 + 25 +9 685 690
FR2, Uberholstreifen -9 -2 +2 -1 0 +3 1019 1012
Stundenwert [Kfz] 2511 57 126 208 14 23 3239 3246

Tab. 4: Absolute Abweichungen der Stundenwerte an der Messstelle Pommersfelden (Ost) (Differenz Automatische Z&hlung - Videomessung)

Das Fehlerverhalten der Dauerzahlstelle ist sehr uneinheitlich. Deutlich wird, dass die Pkw richtig erkannt werden.
Dagegen werden zu viele Lkw und zu wenige Lastzlige gemessen, die Anzahl der erkannten Busse ist zu hoch.

Fazit

Mit der VideoUberprifung aller Dauerzahistellen ist erstmals die Giite der automatischen Verkehrsdatenerfassung im
Betriebsalltag ermittelt worden. Die Videotechnik ist ein gutes Hilfsmittel fiir die Uberpriifung von automatischen
Verkehrsdatenerfassungseinrichtungen. Das Fehlerverhalten der Dauerzéhlstellen ist insgesamt sehr uneinheitlich.
Es zeigt sich, dass das komplexe Gesamtsystem aus Fahrbahn, Schleife, Zuleitung, Detektor und Datentibertragung
verschiedene Fehlerquellen beinhalten kann. Analogieschliisse von Zahlstelle zu Zahlstelle sind unzulassig.

5. Verkehrs- und Unfallzahlen in Ausbaupléanen

Mit der Methode der Nutzen/Kosten-Analyse laf3t sich die Bauwirdigkeit von Verkehrsinvestitionen objektiv beurteilen.
Das Regelwerk hierzu wurde im Laufe der Jahre immer mehr verfeinert; Von den RWS 1970 (Richtlinien fir
wirtschaftliche Vergleichsrechnungen) Giber die RAS-W 1987 (Richtlinien fur die Anlage von Stral3en, Teil:
Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen), das Gesamtwirtschaftliche Bewertungsverfahren fiir die Bundesverkehrs-
wegeplanung 1992 (BVWP 92) bis zu den EWS 1997 (Empfehlungen fur Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen von
Stral3en). Zuletzt wurde auf den genannten Regelwerken aufbauend ein Verfahren entwickelt, um den 5. Ausbauplan
fur die Staatsstraf3en fortzuschreiben.

Bei der Methode der Nutzen/Kosten-Analyse werden die durch das Stral3enbauprojekt hervorgerufenen Wirkungen
(Projektnutzen) zwischen Vergleichsfall (Fall ohne MaRRnahme) und Planfall (Fall mit MaRnahme) in Form von
Geldbetragen dem Investitionsaufwand fir das Projekt gegentibergestellt. Fir die Projekte im Netz der bayerischen
Staatsstrafl3en wird der Projektnutzen fir die Bereiche

- Instandsetzung und Unterhaltung,

- Verkehrsablauf und Verkehrssicherheit,
- Umwelt und Raumnutzung sowie

- Sonstige

ermittelt. Mit der Bildung des Nutzen/Kosten-Verhaltnisses (NKV) wird das Bewertungsergebnis auf einen Zahlenwert
reduziert. Das NKV gibt an, wieviel DM Nutzen pro eingesetzter DM Investitionskosten zu erwarten sind. Die Ergebnisse
des Bewertungsverfahrens stellen einen Orientierungsrahmen dar. Ergadnzende Bewertungen in nicht-monetaren
GroRen sind erforderlich.



5. Verkehrs- und Unfallzahlen in Ausbauplanen

Folgende Nutzenkomponenten werden durch Verkehrs- und Unfalldaten beim Ausbauplan fur die Staatsstra3en
beeinfluf3t:

NW1 [NW2 | NB1 [NB2 | NE | NS |NU1 |NU2 |[NU3 | NF | NA | NR |NRk |[NFw | NL | Bi

Verkehrsdaten
Verkehrsstarken X | X I X | X | X | XX X | X | X X
Verkehrszusammensetzung X X X X X X X X X
Fahrzweckgruppen X | X | X X | X X | X | X X
Unfalldaten
Anzahl der Unfalle X X X
Anzahl der Personenschéaden X X X
Radfahrerbeteiligung X X X

NW1 = Einsparung der Erneuerungskosten NU3 = Veranderung der Trennwirkungen

NW2 = Veranderung der Unterhaltungskosten NF = Veranderung der Flachenverfugbarkeit

NB1 = Veranderung der Fahrzeugvorhaltungskosten NA = Erhalt der Artenvielfalt

NB2 = Veranderung der Betriebsfiihrungskosten NR = Raumordnungsaspekte, landespolitische Ebene

NE = Verénderung der Erreichbarkeit/Fahrzeiten NRk = Raumordnungsaspekte, kommunale und regionale Ebene

NS = Veranderung der Verkehrssicherheit NFw = Veranderung des Erholungs- und Freizeitwertes

NU1 = Veranderung der Gerduschbelastung NL = Veranderung des Landschaftsbildes

NU2 = Veranderung der Schadstoffbelastung/Klimagase Bli = Bahniubergangsbeseitigung

Tab. 5: Durch Verkehrs- und Unfalldaten beeinflusste Nutzenkomponenten

Verkehrsdaten

Die streckenspezifische Kapazitat ist durch die Verkehrsdichte und den Stral3entyp des betrachteten Abschnitts
charakterisiert. Den Straf3entypen werden Geschwindigkeitsfunktionen zugeordnet, die durch die GréRen Kurvigkeit,
Langsneigung und stundliche Verkehrsmenge je Richtung bestimmt sind.

Die stiindlichen Verkehrsbelastungen im Zeitraum eines Jahres ergeben sich durch die Multiplikation von Faktoren,
die die tages- und jahreszeitlichen Schwankungen der Verkehrsbelastungen wiedergeben, mit der Eingangsgrofie
DTV (Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstérke).

Da die Verkehrsdaten in viele Nutzenkomponenten eingehen, kommt dem DTV fiir die Ergebnisse des Ausbauplans
fur die Staatsstra3en grof3e Bedeutung zu.

Unfalldaten

Die Grundlage zur Ermittlung der Unfallkosten im Vergleichsfall bilden alle von der Polizei registrierten Unfélle und
deren Folgen; die Unfallkosten im Planfall lassen sich aufgrund von signifikanten, unterschiedlichen Auspréagungen
des Unfallgeschehens verschiedener Straf3ennetze und Stral3entypen prognostizieren. Der monetare Nutzen im Bereich
Verkehrssicherheit entspricht dann der Differenz der Unfallkosten zwischen Vergleichsfall und Planfall.

Folgerung

Betrachtet man die Bewertungen flr den 6. Ausbauplan fiir die Staatsstraf3en, so fliel3en die Nutzenkomponenten mit
folgenden Anteilen in das Bewertungsergebnis ein:

- Instandsetzung und Unterhaltung 8 %
- Verkehrsablauf 38 %
- Verkehrssicherheit 25 %
- Umwelt und Raumnutzung 29 %

Es zeigt sich, dass die Verkehrs- und Unfalldaten fiir die entscheidenden Nutzenkomponenten mal3gebend sind und
die Bewertungsergebnisse der Ausbauplane stark beeinflussen. Auf die Ermittlung richtiger Verkehrs- und Unfalldaten
ist deshalb besonderes Augenmerk zu richten.



6. Unfallentwicklung im Uberblick

6. Unfallentwicklung im Uberblick

Die Entwicklung der Unfélle und Unfallfolgen der letzten Jahre ist durch unregelmaiige Zu- und Abnahmen gekennzeichnet.
Ursachen kénnen hierbei neben der Stral3e auch witterungsbedingte Einflisse, Veranderungen im Fahrzeugbestand, der
jahrlichen Fahrleistung oder die Einfihrung von neuen Sicherheitstechniken sein. Aus diesem Grund ermdglicht der
Vergleich von zwei aufeinanderfolgenden Jahren keine langfristigen Aussagen, sondern nur eine Beurteilung der aktuellen
Situation. Fur gesicherte Vergleichswerte tiber die Entwicklung des Unfallgeschehens sind deshalb gréRere Zeitrdume
(in der Regel mindestens drei Jahre, siehe Einlegeblatt) zu betrachten. Die langfristigen, tendenziellen Entwicklungen
des Unfallgeschehens kdnnen aus den Werten des 10-jahrigen Zeitraums der nachfolgenden Tabellen und Diagramme
abgeleitet werden.

1998 1999 98/99 [%)]
Unfalle mit Personenschaden oder schwerwiegende
Unfalle mit Sachschaden U(PS+SS) 48.250 50.960 +5,6
davon schwerwiegende Sachschadensunfalle U(SS) 10.497 11.344 +8,1
davon Personenschadensunfalle U(PS) 37.753 39.616 +4,9
Getotete T 1.135 1.166 +2,7
Verletzte SV+LV 55.725 58.475 +49
davon Schwerverletzte SV 12.682 12.818 +1,1
davon Leichtverletzte LV 43.043 45.657 +6,1

Tab. 6: Unfélle, Unfallfolgen und Verdnderungen auf Autobahnen, Bundes-, Staats- und Kreisstral3en
aufBlerorts und innerorts

Unabhéngig von der langfristigen Entwicklung des Unfallgeschehens ist fiir 1999 festzustellen, dass sich die Unfallzahlen
im Vergleich zum Vorjahr verschlechtert haben. Wie in Tabelle 6 zu erkennen ist, stieg sowohl die Zahl der Unfélle mit
schwerem Sachschaden (+ 8,1%) als auch die Zahl der Unfalle mit Personenschaden (+ 4,9%) stark an. Auch bei den
Unfallfolgen zeigt der Jahresvergleich eine negative Entwicklung mit 2,7% Steigerung bei den Getoteten und 4,9% bei
den Verletzten. In absoluten Zahlen heif3t dies, daf3 1999 auf dem klassifizierten Stral3ennetz in Bayern 1.166 Personen
bei Verkehrsunfallen starben und 58.475 Personen verletzt wurden.

Im 10-Jahresvergleich (Abb. 8 und 9) zeigt sich eine Abnahme bei den Getdteten und Schwerverletzten sowie eine
Zunahme bei den Leichtverletzten auf den Autobahnen, Bundes-, Staats- und Kreisstra3en im Aul3erortsbereich.

Auch auf den Gemeindestral3en in Bayern - die nicht Inhalt dieses Jahresberichtes sind - ergibt sich von 1998 auf 1999
eine Zunahme von 23.902 auf 25.090 Unfalle mit Personenschaden oder schwerwiegende Unfélle mit Sachschaden. Die
Zahl der Getoteten stieg von 209 im Jahr 1998 auf 237 im Jahr 1999.

30000 -
28000 -
26000 <

24000
22000 -
20000 -
18000 +
16000 ]
14000 +
12000 <

10000 -+

8000 +

6000 : i i i i i : : : i
89 1990* 91 92 1993* 94 1995* 96 97 98 99
* Jahr der Bundesverkehrszahlung

- = = UGS 1991 Anderung der Sachschadensgrenze von 3000 DM auf 4000 DM (Unfélle mit schwerem Sachschaden)
1995 Neudefinition der U(SS) in schwerwiegende Unfélle mit Sachschaden

Abb. 7: Unfélle mit Personen-, schwerem Sachschaden bzw. schwerwiegende Unfélle mit Sachschaden sowie die Anzahl der Schwer-
und Leichtverletzten
aulBlerorts (auf Autobahnen, Bundes-, Staats- und Kreisstral3en)
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6. Unfallentwicklung im Uberblick

Die Unfallentwicklung fur das erste Halbjahr 2000 auf allen Straf3en in Bayern zeigt zum Vergleichszeitraum 1999 eine
Zunahme der Unfalle mit Personenschaden von 29.609 auf 30.002, die Unfélle mit schwerwiegendem Sachschaden
nahmen von 8.427 auf 7.991 ab. Die Anzahl der Getotteten stieg erneut von 665 auf 679, die der Schwerverletzten von
8.265 auf 8.439.
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7. Unfallkenngrof3en
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Abb. 9: Unfélle mit Getdteten und Anzahl der Getoteten
aullerorts (auf Autobahnen, Bundes-, Staats- und Kreisstral3en); innerorts (auf Bundes-, Staats- und Kreisstral3en)

7. UnfallkenngrofRen

Unfallraten sind auf die Fahrleistung bezogene UnfallkenngréZen [1]. Sie sind daher ein MaR fir das fahrleistungsbezogene
Risiko des Eintritts eines Unfalls. Die in Abbildung 10 und 11 dargestellten Unfallraten fiir Unfélle mit Personenschaden
UR(PS) und fur Unfélle mit Getdteten und Schwerverletzten UR(T,SV) geben an, wieviel Unfélle mit Personenschaden
bzw. wieviel Getétete und Schwerverletzte im Mittel in einem Jahr bei einer Fahrleistung von einer Million Kraftfahrzeug-
kilometer zu beklagen sind.
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Abb. 10: Unfallrate fiir Unfélle mit Personenschaden UR(PS) nach Stral3enklassen
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7. Unfallkenngro3en
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Die Unfallkostenrate bezieht die Unfallkosten ebenfalls auf die Fahrleistung und beschreibt die mittleren Unfallkosten, die
sich bei einer Fahrleistung von 1000 gefahrenen Kraftfahrzeugkilometern im Jahr ergeben. Dabei erfolgt die
volkswirtschaftliche Bewertung der Unfélle nach der jeweils schwersten Unfallfolge mit unterschiedlichen Kostenséatzen
fur Autobahnen und die Gbrigen Aul3erortsstral3en.

Bis Ende 1994 werden die Kostensatze zum Preisstand von 1985 [2], ab 1995 zum Preisstand von 1995 [3] beriicksichtigt.
Zum Vergleich der Ergebnisse mit verschiedenenKostensatzen sind fir die Jahre 1993/94 beide Unfallkostenraten in das
Diagramm Ubertragen.
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Abb. 12: Unfallkostenrate fiir Unfédlle mit Personenschaden KR(PS) nach Stral3enklassen
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8. Jahr der Verkehrssicherheit 2000

Aus der Darstellung der UnfallkenngréRen 1&Rt sich ableiten, dass das Risiko, bei gleicher Fahrleistung an einem Unfall
mit Personenschaden beteiligt zu sein und dabei schwerverletzt oder getdtet zu werden, vom Ausbauquerschnitt der
StralRe abhangt. Im Jahre 1999 war auf einbahnigen Bundes-, Staats- und KreisstraRen die Gefahrdung im Mittel 3 mal
groRer, einen Unfall mit Personenschaden zu erleiden und 4 mal gréRer, dabei getdtet oder schwerverletzt zu werden, als
auf zweibahnigen Autobahnen. Auf Staats- und Kreisstra3en besteht das grof3te Risiko, einen Unfall mit Personenscha-
den und schwersten Unfallfolgen zu erleiden.

8. Jahr der Verkehrssicherheit 2000 - "Sicher unterwegs auf sicheren Stra3en”

Die bayerische Staatsregierung hat das Jahr 2000 zum Jahr der Verkehrssicherheit erklart. Anlass war der
besorgniserregende Anstieg der Unfélle mit Personenschaden auf allen au3er- und innerértlichen Straen in Bayern
von 1998 auf 1999 um 4,9% und der Anstieg der Zahl der Getdteten um 4,5% auf 1403 im Jahr 1999. Die Gesamtzahl der
Verkehrsunfalle in Bayern stieg von 1998 auf 1999 um 13%. Neben dem Leid, Schmerz und Kummer fur die Betroffenen
verursachten die Unfalle mit Personenschaden 1999 auch den immensen volkswirtschaftlichen Schaden von rund 6,8
Milliarden DM. Um dieser Entwicklung entgegen zu wirken, fanden unter der Schirmherrschaft des bayerischen
Ministerprasidenten bayernweit zahlreiche Veranstaltungen zum Thema Verkehrssicherheit mit verschiedenen Leitthemen
wie "Alkohol und Drogen", "Gefahren des Winters", "Urlaubszeit ist Unfallzeit" usw. statt. Ziel der Aktionen war es, die
Bevdlkerung fur die Problematik "Straf3enverkehrsunfalle” zu sensibilisieren und zu sicherheitsbewusstem Verhalten im
StralRenverkehr anzuhalten.

Die bayerische StralRenbauverwaltung beteiligte sich mit dem Leitthema "Sicher unterwegs auf sicheren Straf3en" an den
Aktionen. Bei insgesamt neun Veranstaltungen (je eine pro Regierungsbezirk sowie eine Eréffnungs- und Abschlul3-
veranstaltung gemeinsam mit der Polizei) wurde das Thema "StraRenbau und Verkehrssicherheit" der Offentlichkeit
prasentiert. In einem Ausstellungszelt wurde bei jeder Veranstaltung die Verkehrssicherheitsarbeit in Bayern mit Plakaten,
Grafiken, Videofilmen, PC-Prasentationen sowie die Aufgaben der in diesem Jahr neu gegriindeten "Ortlichen
Unfallkommissionen” vorgestellt. Online-Schaltungen in die Verkehrsleitzentralen zeigten die aktuelle Verkehrssituation
auf Autobahnen im Bereich von Verkehrsbeeinflussungsanlagen. Die Themenbereiche StralRenzustandserfassung,
StraRenunterhaltung, Winterdienst und das Straf3enwetterinformationssystem SWIS wurden durch Informationstafeln,
Fahrzeuge und Gerate reprasentiert. Beitrdge der StralRenbaudmter zu Schwerpunktthemen wie Motorradunfalle,
Baumunfalle, Stralenausbau, Querungshilfen fir FuBganger oder aktuelle StralRenplanungen ergénzten das Kernthema.
Dartiberhinaus fanden zahlreiche Vorfilhrungen wie Bergungssimulationen der Feuerwehr und der Rettungsdienste statt.
Verschiedene Firmen und Verbande boten Reaktionsstests, Gurtschlitten, Uberschlagsimulator oder die Fahrt mit einem
Hubwagen an.

Die Veranstaltungen fanden hauptséchlich an Samstagen in Ful3gangerzonen statt. So konnten viele Passanten und
Wochenendeinkaufer als Publikum gewonnen und durch die Vorfihrungen und Ausstellungen zum Verweilen eingeladen
werden.

Die Aktionstage stieRen auf grof3es Publikumsinteresse und kénnen als Erfolg gewertet werden. Es bleibt zu hoffen,
dass diese Aktionen auch langerfristig das Verhalten des Einzelnen im StraRenverkehr positiv beeinflussen und so die
Zahl der Unfélle wieder abnimmt und sich die Verkehrssicherheit in den néchsten Jahren insgesamt erhoht.

Auf den folgenden Seiten sind einige Fotos und Plakate aus der Wanderausstellung zu sehen.
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8. Jahr der Verkehrssicherheit 2000

Abb. 13: Das Ausstellungszelt der Obersten Baubehdrde
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8. Jahr der Verkehrssicherheit 2000
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und
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MalRnahmen vor

® baulich: Ortsumgehungen, Kreisverkehrsplatze, Abbiegespuren, Deckenerneuerungen ...
® verkehrstechnisch: Lichtsignalanlagen, Verkehrsbeeinflussungsanlagen ...
® verkehrsrechtlich: Markierungen, Uberholverbote, Geschwindigkeitsbeschrankungen ...

Abb. 14: Plakat "Ortliche Unfallkommission”
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8. Jahr der Verkehrssicherheit 2000

Motorradunfalle

Bayern

Wie so oft liegen auch beim Motorradfahren Faszination und Risiko dicht
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Abb. 15: Plakat "Motorradunfélle"
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8. Jahr der Verkehrssicherheit 2000
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Abb. 16: Plakat "Baumunfélle"
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8. Jahr der Verkehrssicherheit 2000

Unfallursachen bei Unfillen mit Personenschaden
auBerorts auf bayerischen StraRen 1997 - 1999
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Abb. 17: Plakat "Unfallursachen"
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Verkehr und Verkehrssicherheit in Bayern - wichtige Daten und Kenngrdf3en

KURZBEZEICHNUNGEN UND DEFINITIONEN

t untersuchter Zeitraum in Jahren

L = untersuchte Streckenlange in km

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke
in Kraftfahrzeugen pro 24 Std. (Kfz/24h oder Kfz/d)

DTV-PV = DTV-Personenverkehr (Krad, PKW, Bus)

DTV-GV = DTV-Guterverkehr (Lieferwagen, LKW > 3,51, Lastzlge,
Sattelschlepper)

DTV-SV = DTV-Schwerverkehr (LKW > 3,5, Lastzuge, Sattel-
schlepper, Bus)

DTV-W = DTV aller Werktage (Mo - Sa)

DTV-S = DTV aller Sonn- und Feiertage

DTV-U = DTV aller Urlaubswerktage (Mo - Sa)

FRI 1 = Fahrbahn oder Fahrstreifen in aufsteigender
Kilometrierungsrichtung

FRI 2 = Fahrbahn oder Fahrstreifen in absteigender
Kilometrierungsrichtung

LOS = Level of Service

10 = innerorts

AO = aulBerorts

U = Anzahl der Unfalle

T = Anzahl der Getéteten

SV = Anzahl der Schwerverletzten

Lv = Anzahl der Leichtverletzten

K = Unfallkosten, Personen- und Sachschadenskosten in DM
Kostensétze nach [2] und [3]

MT = mittlere Verkehrsstéarke (Tag 6 - 22 h)

PT = LKW-Anteil (6 - 22 h) in Prozent

MN = mittlere Verkehrsstérke (Nacht 22 - 6 h)

PN = LKW-Anteil (22 - 6 h) in Prozent

UNFALLKATEGORIEN

(Definition der Unfalle nach der schwersten Unfallfolge)

U(PS) = Unfall mit Personenschaden

u(T) = Unfall mit Getoteten als schwerste Unfallfolge
-> UNFALLKATEGORIE 1

U(SV) = Unfall mit Schwerverletzten als schwerste Unfallfolge
-> UNFALLKATEGORIE 2

U(LV) = Unfall mit Leichtverletzten als schwerste Unfallfolge

-> UNFALLKATEGORIE 3

U(SS) = bis 31.12.94: Unfall mit schwerem Sachschaden von
>= 4000 DM, (bis 31.12.90 >= 3000 DM) bei einem
Beteiligten als schwerste Unfallfolge
->UNFALLKATEGORIE 4
ab 1.1.1995: schwerwiegender Unfall mit Sachschaden.
Definition: Unfall bei dem eine Ordnungswidrigkeit,
ein Straftatbestand oder Alkoholeinwirkung vorliegt
und gleichzeitig mindestens ein Kfz abgeschleppt
werden muR oder bei dem mindestens ein Unfallbetei-
ligter unter Alkoholeinwirkung stand.
-> UNFALLKATEGORIE 8 oder 6

U(LS) = leichte Sachschadensunfalle (bis 31.12.94) oder ab 1995
sonstiger Sachschadensunfall ohne Alkoholeinwirkung
-> UNFALLKATEGORIE 5 oder 9

ANMERKUNGEN:

1) Zur Einstufung der Unfélle in Unfallkategorien zahlt nur einmal
die schwerste Unfallfolge;

Beispiel: bei einem Unfall mit Gettteten, Schwer- und Leichtver-
letzten z&hlt dieser Unfall unabhéngig von der Anzahl und der
unterschiedlichen Schwere der Personenschéaden nur als ein
Unfall mit der schwersten Unfallfolge "Getotet".

2) Die Polizei kategorisiert die Unfélle nicht nach der Unfallschwere,
sondern aus der Sicht der Strafverfolgung; daher ACHTUNG
bei dem direkten Vergleich der Unfallzahlen!

3) GETOTETE sind Personen, die auf der Stelle getétet wurden
oder innerhalb von 30 Tagen an den Unfallfolgen verstarben;
SCHWERVERLETZTE sind Personen mit Verletzungen, bei
denen ein Krankenhausaufenthalt nétig war;
LEICHTVERLETZTE sind Personen mit Verletzungen, bei denen
kein Krankenhausaufenthalt nétig war.

KENNGROSSEN

Um den Verkehr und die Verkehrssicherheit beschreiben und unter-
einander vergleichen zu kénnen, ist die Bildung von KENNGROSSEN
unerléBlich [1]. Dabei wird unabhéngig vom Untersuchungs-
zeitraum immer auf den Bezugszeitraum von einem Jahr umge-
rechnet.

Bei Verkehrs- und Unfalluntersuchungen allgemein und bei der Er-
mittlung von KenngrdRen istimmer die der Auswertung zugrundelie-
gende Ausgangs- und Datenbasis (z.B. Untersuchungsbereich /
StraBenklasse /AO /10 / DTV /L /Unfélle PS, SS, .., Nacht, ...,
Unfalltyp 6 usw. / SS >= 4000 DM, 3000 DM oder 1000 DM bei
einem Beteiligten bzw. die gultige U(SS)-Definition, usw.) anzugeben.

DTV(19..) = gewichteter mittlerer DTV, gewichtet mit dem Gultigkeits-
bereich (L) DTV, . L, +DTV, - L+ ..+ DTV, . L,

L +L+..+L (Kfz/d)
1 2 n
F = Fahrleistung DTV.L.365
= (Kfz-km pro Jahr)
DTV-S
BSO = Sonntagsfaktor m
FER Ferienfak DTV-U
= Ferienfaktor E——
DTV-W
ubD = Unfalldichte U
= Unfalle pro km
in einem Jahr L.t
(U/km und Jahr)
KD = Unfallkostendichte K
= Unfallkosten in DM "
pro km in einem Jahr L.t
(DM/km und Jahr)
UR = Unfallrate U.10°

= Unfalle pro 1 Mio.
gefahrener Kfz-km
(U/Mio. Kfz-km)

DTV.L.365-t

KR = Unfallkostenrate
= Unfallkosten in DM
pro 1000 gefahrener
Kfz-km
(DM/1000 Kfz-km)

K.10?
DTV.L.365-t

UR(T,SV) = Getodtete-/Schwerverletztenrate
= Tote und Schwer-
verletzte pro 1 Mio. (T+SV) . 10¢
gefahrener Kfz-km
(T+SV)Mio. Kfzkm) DTV-L-365-t
ANMERKUNGEN:

1) Mitden hier angegebenen Berechnungsformeln der wichtigsten
KenngroRen kdnnen sowohl allgemein tibliche Unfallkenn-
groRen (wie z.B. UR(PS) = Unfélle mit Personenschaden pro
1 Mio. gefahrener Kfz-km), als auch besondere UnfallkenngréRen
(wie z.B. UR(PS-Nacht) = Unfalle mit Personenschaden, nur
nachts, pro 1 Mio. gefahrener Kfz-km) gebildet werden.

UPS - 10°
DTV-L.365-t

Unfall-Datenbasis (PS); d.h., es wurde die Unfallrate nur fur
Unfalle mit Personenschaden gebildet.

Beispiel: UR(P9=

2) DTV(19..):
Der Ausgangs-DTV-Wert fiir hochgerechnete oder interpolierte
DTV-Werte sollte der DTV-Wert der Bundesverkehrszahlung sein
(z.B. 1985, 1990, 1993, 1995, ....).



UNFALLE und UNFALLFOLGEN - auRRerorts und innerorts
BAYERN 1998/1999

Anzahl der Unfalle Personenschaden
StraRenklassen Schwer- Leicht-
U(PS+SS) u() u(syv) u(Lv) U(PS) U(SS) Getotete verletzte verletzte Verletzte
(T) (SV) (LV) (SV+LV)
Auto- auRer- 1998 7664 130 1048 3800 4978 2686 152 1468 6832 8300
bahnen orts 1999 8659 164 1153 4204 5521 3138 198 1632 7435 9067
%-Anderung +13,0 +26,2 +10,0 +10,6 +10,9 +16,8 +30,3 +11,2 +88 +9.2
auRer- 1998 8755 304 1983 4648 6935 1820 354 2876 8326 11202
orts 1999 9174 288 2067 4866 7221 1953 336 2932 8624 11556
Bundes- %-Anderung +4,8 -53 +4,2 +4,7 +4,1 +7,3 -51 +1,9 +3,6 +3,2
stralen inner- 1998 7506 54 998 5102 6154 1352 54 1133 7265 8398
orts 1999 7679 42 915 5355 6312 1367 44 1021 7619 8640
%-Anderung +23 =222 -83 +50 +2,6 +1,1 -18,5 -9,9 +4,9 +29
auRer- 1998 9482 278 2584 4798 7660 1822 309 3493 8116 11609
orts 1999 9697 289 2432 5150 7871 1826 322 3276 8754 12030
Staats- %-Anderung +23 +4,0 -5,9 +73 +28 +0,2 +4,2 -6,2 +7,9 +3,6
stra3en inner- 1998 6543 47 1032 4187 5266 1277 50 1135 5706 6841
orts 1999 6956 48 1131 4377 5556 1400 49 1247 6065 7312
%-Anderung +6,3 +2,1 +9,6 +45 +55 +9,6 -2,0 +9,9 +6,3 +6,9
auRer- 1998 5482 174 1502 2872 4548 934 192 1933 4596 6529
orts 1999 5703 163 1667 2881 4711 992 182 2102 4680 6782
Kreis- %-Anderung +4,0 -6,3 +11,0 +0,3 +3,6 +6,2 -5.2 +87 +18 +39
stra3en inner- 1998 2818 22 594 1596 2212 606 24 644 2202 2846
orts 1999 3092 34 557 1833 2424 668 35 608 2480 3088
%-Anderung +9,7 +54,5 -6,2 +14,8 +9,6 +10,2 +45,8 -56 +12,6 +85
auRer- 1998 31383 886 7117 16118 24121 7262 1007 9770 27870 37640
Gesamt orts 1999 33233 904 7319 17101 25324 7909 1038 9942 29493 39435
(Autobahnen, %-Anderung +59 +2,0 +28 +6,1 +50 +89 +31 +18 +58 +4.8
Bundes-,
Staats- und inner- 1998 16867 123 2624 10885 13632 3235 128 2912 15173 18085
Kreisstralen) | grtg 1999 17727 124 2603 11565 14292 3435 128 2876 16164 19040
%-Anderung +51 +0,8 -0,8 +6,2 +48 +6,2 0,0 -1,2 +6,5 +53

Zentrale Unfallauswertung im Stra3enbau in Bayern

bei der Autobahndirektion Sudbayern, Seidlstr. 7-11, 80335 Miinchen, Tel. 0 89/5 45 52-3 15




UNFALLKENNGROSSEN - aulRerorts
BAYERN 1997-99

Unfalldichte Unfallkostendichte Unfallrate Unfallkostenrate
StraRenklassen [Unfalle pro km und Jahr] [DM pro km und Jaht] [Unfalle/Mio.Kfz-km] [T+SV/Mio.Kfz-km] [DM/1000 Kfz-km]
UD (PS+SS) | UD (PS) KD (PS+SS) | KD (PS) UR (PS+SS) UR (PS) UR (T, SV) KR (PS+SS) KR (PS)

1997-99 3,57 2,33 383000 341000 0,22 0,15 0,050 24,00 21,35
Autobahnen 1998 3,48 2,26 366000 325000 0,22 0,14 0,046 22,95 20,35
1999 3,91 2,49 407000 359000 0,24 0,15 0,050 24,91 21,97

%-Anderung +12,4 +10,2 +11,2 +10,5 +9,1 +7,1 +8,7 +85 +8,0
1997-99 1,56 1,23 182000 173000 0,46 0,37 0,172 53,93 51,20
Bundesstralen 1998 1,54 1,22 177000 168000 0,46 0,36 0,168 52,53 49,88
1999 1,61 1,26 183000 173000 0,47 0,37 0,167 53,29 50,51

%-Anderung +4,5 +3,3 +3,4 +3,0 +2,2 +2,8 -0,6 +1,4 +1,3
1997-99 0,86 0,69 108000 103000 0,61 0,49 0,238 76,59 73,32
StaatsstraRen 1998 0,85 0,69 109000 104000 0,61 0,49 0,243 77,40 74,14
1999 0,87 0,71 106000 101000 0,61 0,50 0,227 74,30 71,07

%-Anderung +2,4 +2,9 -2,8 -29 0,0 +2,0 -6,6 - 4,0 -41
1997-99 0,36 0,30 48000 46000 0,55 0,46 0,221 73,47 70,84
Kreisstraen 1998 0,36 0,30 46000 44000 0,55 0,46 0,213 71,11 68,48
1999 0,37 0,31 50000 48000 0,56 0,47 0,226 75,36 72,62

%-Anderung +2,8 +33 +8,7 +9,1 +18 +22 +6,1 +6,0 +6,0
Gesamt 1997-99 0,93 0,71 110913 104000 0,40 0,30 0,137 47,63 44,84
(Autobahnen, 1998 0,91 0,70 109000 102000 0,39 0,30 0,135 46,72 43,98
o reisshaeny 1999 0,97 0,74 113000 106000 0,41 031 0,134 47,49 44,56
%-Anderung +6,6 +57 +3,7 +3,9 +51 +3,3 -0,7 +1,6 +1,3

Zentrale Unfallauswertung im Stra3enbau in Bayern
bei der Autobahndirektion Sudbayern, Seidlstr. 7-11, 80335 Minchen, Tel. 0 89/5 45 52-3 15

Kostensétze: Preisstand 1995, nach Strae und Autobahn 46 (1995), Seite 23 [3]




VERKEHRSDATEN - aul3erorts
BAYERN 1997-99

Netzlange Gesamtverkehr Personenverkehr Guterverkehr Schwerverkehr
Stral3enklassen [km] DTV | Fahrleistung DTV-PV Fahrleistung DTV-GV Fahrleistung DTV-SV Fahrleistung
(Stand z.11.d.J.) | [Kfz/24h] | [Mrd. Kfz-km] [Kfz/24h] [Mrd. Kfz-km] [Kfz/24h] [Mrd. Kfz-km] [Kfz/24h] [Mrd. Kfz-km]
1997 - 1999 2203,7 43700 35,15 36385 29,30 7315 5,86 6431 5,17
Autobahnen 1998 2202,0 43700 35,12 36385 29,24 7315 5,88 6462 5,19
1999 2217,0 44800 36,25 37300 30,18 7500 6,07 6625 5,36
%-Anderung +0,7 +25 +3,2 +25 +3,2 +25 +3,2 +25 +3,2
1997 - 1999 5700,3 9240 19,23 8328 17,33 912 1,90 760 1,58
BundesstraRen 1998 5694,0 9250 19,20 8337 17,33 913 1,90 761 1,58
1999 5716,0 9400 19,61 8472 17,68 928 1,94 774 1,61
%-Anderung +0,4 +1,6 +2,0 +1,6 +20 +1,6 +2,1 +1,7 +1,9
1997 - 1999 11104,0 3850 15,60 3539 14,34 311 1,26 244 0,99
StaatsstraRen 1998 11107,0 3860 15,60 3548 14,38 312 1,26 245 0,99
1999 11102,0 3910 15,84 3594 14,56 316 1,28 248 1,01
%-Anderung 0,0 +1,3 +1,2 +1,3 +1,3 +1,3 +1,6 +1,2 +1,2
1997 - 1999 15310,7 1780 9,95 1623 9,07 157 0,88 117 0,65
Kreisstraken 1998 15325,0 1780 10,00 1623 9,08 157 0,88 117 0,65
1999 15312,0 1810 10,12 1650 9,22 160 0,89 119 0,66
%-Anderung -01 +1,7 +1,6 +1,7 +15 +19 +1,1 +1,7 +1,5
Gesamt 1997 - 1999 34318,7 79,93 70,01 9,92 8,43
1998 34328,0 79,92 70,03 9,92 8,42
(flutobahnen, Bundes., 1999 34347,0 81,82 71,65 10,18 8,65
taats- u. Kreisstra3en) ..
%-Anderung +0,1 +2,4 +2,3 +2,6 +2,7

Zentrale Datenverarbeitung im Stral3enbau in Bayern

bei der Autobahndirektion Sudbayern, Seidlstr. 7-11, 80335 Miinchen, Tel. 0 89/5 45 52-3 14
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