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Vorbemerkungen

Zur Beobachtung der Verkehrsentwicklung und zur
Ermittlung der Verkehrsstarken auf dem qualifizier-
ten StraRBennetz finden regelmaRig bundesweite
StraBenverkehrszahlungen (SVZ) liblicherweise im
Flnfjahres-Turnus statt. Die Zahlungen erstrecken
sich neben den BundesfernstraRen (Autobahnen
und BundesstralBen) in Bayern auch auf die Staats-
strallen sowie den Grol3teil der Kreisstral3en. Ge-
zahlt wird an A-Zahlstellen (DTV > 7000 Kfz/24h) je-
weils an zwei Werktagen, Freitagen, Sonntagen
und Urlaubstagen je drei Stunden nachmittags, zu-
dem an den Werktagen auch zwei Stunden vormit-
tags. Dies ergibt insgesamt Zahldaten von 28 Stun-
den. An B-Zahlstellen (DTV < 7000 Kfz/24h) sind die
Zahlzeiten analog, allerdings wird nur nachmittags
aber nicht an den Freitagen gezahlt, also insge-
samt 18 Stunden. Die erhobenen Daten geben eine
zeitliche Stichprobe wieder. Die manuell erhobe-
nen Stundenwerte werden mithilfe von Hochrech-
nungsfaktoren zu DTV-Werten und anderen Kenn-
groRBen hochgerechnet. Grundlage fir die Hoch-
rechnungsfaktoren bilden die Langzeitdaten der
automatischen Dauerzahlstellen, die parallel dazu
wahrend des ganzen Jahres erfasst werden. Damit
liefern die Ergebnisse der Stral3enverkehrszahlung
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Der DTV eines StraBennetzes (wie hier o 1970
dargestellt) ermittelt sich aus den ein-
zelnen mit der Lange der zugeordneten
Zahlabschnittegewichteten DTV-Wer-

umfassende und reprasentative Aussagen zur Ver-
kehrsbelastung auf dem qualifizierten Stral3en-
netz. Die ermittelten Ergebnisse sind eine wesent-
liche Grundlage fir die Planung, den Bau, die Ver-
waltung und den Betrieb von StralRen sowie fiir die
Konzeption von Verkehrsbeeinflussungsanlagen.

Die Daten wurden als Verkehrsmengen-Atlas auf-
bereitet, der in elektronischer Form auf DVD er-
schienen ist. Dieser ist per E-Mail zu beziehen Uber
die Zentralstelle fiir Informationssysteme bei der
Autobahndirektion Stidbayern:

zis@abdsb.bayern.de

Die vollstandigen Ergebnisse der SVZ 2005 sind im
Intranet der Strallenbauverwaltung veroffentlicht:

http://strassenbau.bybn.de
—> BAYSIS — Verkehrsdaten — Stral8en
verkehrszahlungen

Der Inhalt dieses Faltblattes wurde von der Arbeits-
gruppe ,Verkehrsdaten’ die aus Mitarbeitern der
Obersten Baubehorde, der Autobahndirektionen
Nord- und Stdbayern sowie der Staatlichen Bau-
amter Bamberg, Ingolstadt und Rosenheim be-
steht, konzipiert.
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Abb. 1: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV
(Kfz/24h) auBerorts

ten.
Autobahnen Bundesstralen StaatsstralRen KreisstraRen
DTV Zunahme DTV Zunahme DTV Zunahme DTV Zunahme
% % % %
1970 17146 4640 1700 834
1975 21349 24,5 5344 15,2 1997 175
1980 23648 10,8 6247 16,9 2389 19,6 1090
1985 26139 10,5 6414 2,7 2595 8,6 1201 10,2
1990 35692 36,5 7828 22,0 3256 25,5 1518 26,4
1995 41628 16,6 8863 13,2 3627 1,4 1699 11,9
2000 46320 1,3 9165 3,4 3761 3,7 1787 5,2
2005 47350 2,2 9424 2,8 3822 1,6 1759 -1,6
Zunahme
1970-2005 176,2 103,1 124,8 110,9

Tabelle 1: DTV-Werte und jahrliche Veranderung



Personen- und Guterverkehr

Im Vergleichszeitraum 1970 - 2005
nahm der DTV fir den Personen- und
Guterverkehr (PV, GV) folgenderma-
Ben zu:

PV GV
Autobahnen 172 % 195 %
BundesstraBen 111 % 59 %
Staatsstral3en 142 % 24 %
KreisstralRen 113 % 16 %

Dabei ist die enorme Zunahme des GV
auf Autobahnen besonders auffallig.

Fir die Zunahmen sind u.a. folgende
Faktoren ausschlaggebend:

- Zunahme des Kfz-Bestandes in
Bayern von 3,0 Mio. Kfz (1970) auf
9,18 Mio. Kfz (2005) um 206 %.

- Zunahme des Motorisierungsgra-
des (Pkw/1000 Einwohner) von 230
(1970) auf 587 (2005) um 155 %.

- Veranderungen des Fahrverhaltens
von Gesellschaft und Wirtschaft.

1970

StraBenklassen gesamt PV

Autobahnen 6,1 5,0
Bundesstral3en 10,0 8,5
Staatsstral3en 6,9 5,9
Kreisstral3en 3,5 3,1

26,5 22,6
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Abb. 2: DTV-Personenverkehr (PV)
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Abb. 3: DTV-Guterverkehr (GV)

2005 1970/2005
Zunahme (%)
GV gesamt PV GV gesamt PV GV
1,1 40,4 32,9 75 562 558 579
1,5 19,6 17,3 2,3 96 103 51
1,0 15,4 14,2 1,2 124 140 25
0,5 9,7 9,0 0,8 178 189 55
4,1 85,1 73,4 1,8 221 225 187

Tabelle 2: Fahrleistungen (Mrd. Kfz-km) 1970 und 2005 nach StraRenklassen

Fahrleistungen nach StraRenklassen

Die Fahrleistungen pro Jahr (Milliar-
den Kfz-km) in einem Stral3ennetz er-
mitteln sich als Produkt von DTV-
Wert, Netzlange und der Anzahl der
Tage eines Jahres (365).

Die Fahrleistungen auf den Autobah-
nen erhdhten sich von 1970 bis 2005
um 562 %. Die dadurch zum Ausdruck
kommende sehr starke Verlagerung
des Verkehrs von den einbahnigen
StraBen auf die Autobahnen ist we-
gen der hoheren Verkehrssicherheit
und wegen des besseren Ausbaustan-
dards verkehrspolitisch gewollt.

Weiterhin zeigt sich, dass die Fahrleis-
tungen auf Staatsstral3en von 1970 bis
2005 prozentual starker zugenommen
haben als auf Bundesstral3en. Diese
Entwicklung verdeutlicht die Bedeu-
tung des StaatsstraBennetzes in Bay-
ern, wobei der Ausbauzustand der
StaatsstraBen nach wie vor deutlich
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Abb. 4: Fahrleistungen 1970 und 2005 nach StraBenklassen

niedriger als der der Bundesstral3en ist
(seit Jahren hohere Unfallraten auf
StaatsstraBen). GroRere Investitionen in
den Unterhalt und die Verbesserung des
Ausbaustandards der Staatsstralen wiur-
den eindeutig zu mehr Verkehrssicherheit
fahren.




Verkehrsentwicklung
2000 - 2005

Verkehrsentwicklung nach
StraBBenklassen

Die Verkehrsentwicklung 2000 — 2005
zeigt keine einheitliche Tendenz. Die
Verkehrszunahme beim Gesamtver-
kehr auf Autobahnen, Bundes- und
Staatsstral3en liegt bei rund 2%, bei
den KreisstralBen ist eine Abnahme
von 1,6% zu verzeichnen. Auf Auto-
bahnen nahm der Schwerverkehr ge-
ringfligig ab, auf BundesstraBen da-
gegen um Uber 11 % zu. Bundesweit
nimmt der Gesamtverkehr auf Auto-
bahnenum 0,5% und auf Bundesstra-
Ben um 0,7 % ab. Der Schwerverkehr
geht auf Autobahnen um 4,8% und
auf BundesstraRen um 0,4 % zurlick.

Gesamtfahrleistungen
nach Regierungsbezirken

Die Fahrleistungen haben von 2000
bis 2005 in samtlichen Regierungsbe-
zirken mit Ausnahme von Oberfran-
ken zugenommen.

Veranderungen

der Fahrleistungen
2000 - 2005 nach
Regierungsbezirken

Die Zunahme der Gesamt-
fahrleistungen 2000 bis 2005
ergibt sich vorrangig durch die
Entwicklung in der Oberpfalz.
Letztere ist gepragt durch die
Fertigstellung der A 93 zwi-
schen Regensburg und Hof
sowie die Verkehrszunahme
infolge der EU-Osterweiterung.
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Abb. 5: Verkehrsentwicklung 2000 - 2005 DTV-Gesamtverkehr
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Abb. 6: Verkehrsentwicklung 2000 — 2005 DTV-Schwerverkehr
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Abb. 7: Gesamtfahrleistungen 2000 — 2005 nach Regierungsbezirken
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Abb. 8: Zunahme der Gesamtfahrleistungen 2000 - 2005
Bayern gesamt und nach Regierungsbezirken



Aktuelle Ubersichten 2005

Verkehr und Fahrleistungen nach Regierungs-
bezirken und StraRenklassen

Die Aufteilung der Fahrleistungen auf die einzel-
nen Strallenklassen und Regierungsbezirke zeigt
deren jeweilige Bedeutung fiir die Abwicklung des
StralBenverkehrs.
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Abb. 9: DTV 2005 nach Regierungsbezirken und StraBenklassen
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Abb. 10: Fahrleistungen 2005 nach Regierungsbezirken und StraBenklassen
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Summe
Fahrleistungen
[Mrd. Kfz-km]

49 29 43 46 61 46 36

Anteil
Autobahnen
[%]
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